Blick auf die Baustelle an der U-Bahn-Haltestelle HeBlerstraBe. Fiir rund 400.000

Von Felix Rentzsch

Wenn zwei Menschen minutenlang
itbers Wetter plaudern, ist das haufig
nichts weiter als netter Small Talk.
»Néchste Woche soll es wieder reg-
nen? Oh, das ist aber gar nicht gut.
Vielleicht bleibt es ja auch sonnig.
Hoffen wir es einfach.“ Bei vielen
Menschen mag das stimmen - nicht
jedoch bei Markus Ender und René
Bominghaus. Die beiden Bauleiter
haben nicht viel Zeit, um fiinf Halte-
stellen entlang der Nordstrecke der

SERIE
Dann baut mal schon

Haltestellensanierung
an der U-Bahn-Nordstrecke
U-Bahn zu sanieren: Sechs Wo-
chen, um genau zu sein. Vor allem
das Wetter muss dabei mitspielen,
sonst konnte es Probleme mit dem
Beton geben - und nur deswegen
wird ja iiberhaupt gebaut.

,Die Ubeltater heiRen Frost und
Tausalz. Die sorgen dafiir, dass die
Eisentrager rosten, die dehnen sich
dann aus und sprengen den Beton
und damit den Bahnsteig nach und
nach weg®, erzahlt Ender, der die
Baufirma Sponheuer vertritt. ,Der
Beton brockelt”, erginzt Kollege
Bominghaus von der Stadt Essen.
Wiahrend ein paar Meter weiter ge-

Jetzt blof} keinen Regen

Entlang der Nordstrecke der U-Bahn werden fiinf Haltestellen saniert. Das Zeitfenster ist knapp bemessen

hammert und gesagt wird, blicken
die beiden Tiefbauingenieure auf
einen iibergroRen Bauplan der Hal-
testelle HeRlerstraRe — seine Pilot-
baustelle, wie Ender sagt. Vier der
fiinf Stationen entlang der Linie U11
sind baugleich. Die I1. SchichistraRe
ist aber ganz anders aufgebaut und
nicht so aufwendig, sagt der 43-Jah-
rige, der nie ohne Digitalkamera auf
eine Baustelle fahrt. Zur Dokumen-
tation knipst Ender regelmaRig den
Baufortschritt. Acht Projekte be-
treut er momentan, in diesem Fall ist
sein Biiro aber nur wenige Meter ent-
fernt.

Die Abbrucharbeiten sind bereits
beendet. Nach gut einer Woche Bau-
zeit ist von den fiinf Haltestellen nur
noch der schmale Mittelteil iibrig ge-
blieben: Das jetzt groer wirkende
Glasdach, die Fahrplantafel, ein
paar Banke und jede Menge Stein-

»in der ers-
ten Zeit
wadre Regen
sogar gut,
danach eine mittlere

Katastrophe.*

Markus Ender, Projektleiter der Bau-
firma Sponheuer
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Hinwelis fiir die Fahrgiste: Der Ersatzverkehr auf der Linie U11 (Huft mit Bussen.
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Euro werden an filnf Stationen die Bahnsteige erneuert.

o Patt

In spétestens sechs Wochen sollen die Bahnsteige fertig sein. roro: sesastian konoPka

platten. Mit dem Zeitmanagement ist
Bominghaus bislang sehr zufrieden.
Der Bauleiter ist 40 Jahre alt, wirkt
,,GQW&hn'
lich braucht
Beton 28
Tage zum
trocken. Wir schaf-

fen es in 14 Tagen.”

René Bdminghaus, Bauleiter bei der
Stadt Essen
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aber viel jiinger. Mit kurzer Hose,
Turnschuhen, Rucksack und Pfer-
deschwanz sieht er aus wie ein Stu-
dent im 20. Fachsemester. Blitz-
schnell rauschen Autos am thm vor-
bei - etwas weiter stidlich verlauft
die A 42. Die Linie U 11 fahrt von
der Gruga bis nach Gelsenkirchen.
Unterwegs macht sie Station am
Riittenscheider Stern, am Haupt-
bahnhof, an der Universitat und am
Bahnhof Altenessen. Die Sache mit
den Ersatzbussen habe sich inzwi-
schen gut eingespieli, berichtet Bo-
minghaus. Nur am ersten Tag, da sei
ein Bus ausgefallen — das war nicht
so gut. Als vor einigen Tagen plotz-
lich Regen vom Himmel fiel, hat B6-
minghaus gesehen, wie ein Arbeiter
seine Arme ausstreckte, den Kopf
zuriick legte und sich iiber die Ab-
kithlung freute. Falls es zeitlich eng
werden sollte, konne man notfalls
noch auf den Sonntag ausweichen,
sagt er ganz gelassen. Es ist sein ers-
tes groleres Bauprojekt und wenn
alles fertig ist, will er mit seiner Fa-
milie einmal schon Essen gehen.

Ein jahr Vorbereitungszeit

Die eigentliche Arbeit, erzahlt der
Essener, die habe aber schon vor
einem Jahr begonnen. ,Da geht es
um Beschliisse, Statik und Kosten.
Wir planen ja nicht nur die Baustel-
le, sondern auch das ganze Drum-
herum - zum Beispiel den Ersatz-
verkehr, der alle zehn Minuten pa-
rallel zu den Gleisen verkehrt.*
425.000 Euro kostet die komplette
Sanierung - bis zum 3. September
muss alles fertig sein. Entscheiden-
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der Faktor dabei ist der Beton. Ender
malt eine kleine Skizze des Bahn-
steigs und sagt: , Der Bahnsteig hatte
mal die Form von einem C, dann ha-
ben wir oben etwas abgeschnitten
und es wurde zu einem L. Nach der
Sanierung wird es wieder zu einem
C, dann aber etwas dicker.” - ganz
schon kompliziert. Fiinf Manner
arbeiten im Hintergrund. Ein paar
von ihnen tragen Holzbalken auf
dem Riicken und legen sie neben das
abgesagte , L“ von Markus Ender.
An manchen Tagen sind zehn
oder mehr Mannerim Einsatz. Gear-
beitet wird jeweils von 6 bis 22 Uhr.
Damit Frost und Salz die Stationen
nicht erneut innerhalb von nur zwolf
Jahren zerfressen, erhalten die
Bahnsteige an den Haltestellen 11.
SchichtstraRe, HeRlerstrale, Aren-
bergstrae, Boyver StraRe und Alte
LandstraRe einen dunnen Kunst-
stoffiiberzug. Der soll verhindern,
dass der Beton feucht wird und die
innenliegenden Stahltrager rosten.
»In der ersten Zeit ware Regen so-
gar gut fiir uns. Beton braucht an-
fangs ziemlich viel Fliissigkeit -
denn bei zu viel Hitze wiirde er an-
sonsten verbrennen. Spater wére Re-
gen eine mittlere Katastrophe, er-
klart Ender, der mit einem Zollstock
Abstinde zwischen den einzelnen
Betonplatten kontrolliert und mit
der Hand abtastet. ,,Fiir gewohnlich
braucht Beton etwa 28 Tage zum
trocknen®, so Bauleiter Bominghaus
und prophezeit: ,In unserem Fall
schaffen wir das aber in 14 Tagen.“

An der HeBlerstraBe sind die Abbruch-

arbeiten abzeschiossen.
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